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0 SAMMANFATTNING

Bakgrund och problemanalys

Vig 940 forbinder sédra och 6stra delarna av Onsalahalvén med Kungsbacka titort samt vig E6/20.
Fran Gottskir i soder gér vidg 942 i stort sett i nordlig strickning och ansluter till vig 158 vid Vallda.
Vig 946 ir en tvirférbindelse mellan vigarna 940 och 942 i den sédra delen av halvon. Vigarna fram-
gar av figur 1.

Vig 940 4r hirt trafikbelastad. I den sodra delen vid anslutningen till vig 942 uppgér trafiken till 5 500
fordon per dygn. Trafikmingden vixer successivt norrut och uppgar till 13 500 fordon per dygn vid
anslutningen till vig E6/E20. P4 delen upp till Forsbick ir vigen smal och saknar vigrenar. Den har ett
stort antal utfarter och anslutningar dir sikten 4r begrinsad. Detta leder till otillfredsstillande trafiksi-
kerhet och 13g framkomlighet med tidvis l&nga kéer. Vigen saknar delvis sikra passager for de
oskyddade trafikanterna. De stora trafikmingderna medfor ocks3 att vigen 4r miljéstérande for de bo-
ende i form av barridreffekter och bullerstérningar. P4 norra delen forbi Oskarsberg #r vigen ombyggd

och haller en hégre standard.

Onsala hade under 70- och 80-talen en snabb befolkningstillvixt. Bebyggelsen utgérs av grupphus- och
villaomraden. Den totala antalet invinare p& Onsala-halvén 4r idag ungefir 18 000 personer, varav
knappt 11 000 i huvudsak trafikf6rsorjs av viigarna 940 och 946. Nagra storre bebyggelseomriden pla-
neras inte. Didremot férvintas en fortitning av befintliga bostadsomriden samt permanentning av fri-
tidshus vilket leder till en befolkningsokning pa cirka 600 personer inom en tiodrsperiod. Detta tillsam-
mans med en allmin trafiktillvixt (bland annat 6kat bilinnehav av ildre) gér att trafikmingderna kan
forvintas 6ka med 20 % fram till & 2010*. Ar 2010 beriknas trafiken p4 vig 940 att uppgs till 6 600-
16 200 fordon per dygn (jamfért med dagens mingder pa 5 500-13 500).

Den férvintade trafikokningen medf6r att problemen med framkomligheten och trafiksikerheten for-
virras samt att miljoproblem for de boende pé delen upp till Forsbick accentueras. Under dygnets mest
belastade timmar (morgon och eftermiddag) blir trafikmingden vid Prisse 1950 fordon per timme. P4
delen forbi Forsbick blir timtrafiken 2 100 fordon vilket innebir att trafikmingden nirmar sig
kapacitetsgrinsen under dygnets mest belastade timmar.

Problemen med vig 940 kan f6ljaktligen delas in i kortsiktiga akuta problem respektive problem p4 lite
lingre sike, dvs:

dels  de akuta problemen med trafiksikerhet, framkomlighet och milj6 pa
delen upp till Forsbick

dels  de problem med framfér allt framkomligheten pa delen forbi Forsbick och Oskarsberg som
kommer att uppsta pd grund av den forvintade trafikgkningen.

Vigverket har dirfor genomfért en vigutredning dir méjligheterna att avlasta nuvarande vig genom att
bygga en ny vig 940 vister om bebyggelsen har studerats. Detta alternativ jimf6rs med ombyggnad av
den befintliga vigen. I stort sett parallellt med vigutredningen har en férstudie avseende vig 942 ut-
forts. I denna forstudie studeras mojligheterna att forbittra trafiksituationen i Vallda samt i den hért
trafikbelastade korsningen mellan vigarna 158 och 942. P4 kort sikt foreslér forstudien en cirkulations-
plats i nuvarande korsning med vig 158. P4 lingre sikt foresls att mojligheterna att ligga om vigen i ny
strackning utreds. Vigen foreslas i ny strickning frén Backa och ansluter till vig 158 6ster om den nuva-
rande korsningspunkten.

* Frin kommunalt hall bar framforts att denna 6kning bedéms vara i underkant.
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I sitt remissyttrande Gver vigutredningen for vig 940 har linsstyrelsen framfort ate vigfrigorna for
Onsalahalvon bor betraktas i sin helhet. Lansstyrelsen pekar ocksd pa behovet av en destinationsunders-
okning for att klarldgga trafikanternas malpunkter.

Syfte
Det primira syftet 4r att klarligga hur vig 940 kan avlastas med olika alternativa trafikleder. (I detta
uppdrag ingir siledes ej att beskriva de olika alternativens samtliga konsekvenser).

Genomférande

Under hésten 1999 genomfordes en destinationsundersékning i form av en nummerskrivning under
morgon respektive eftermiddagsrusningen. Med nummerskrivningen som grund har resmatriser (som
beskriver trafiken mellan olika delomriden) for de mest belastade timmarna under morgonen respektive
eftermiddagen tagits fram. Resmatriserna har sedan fordelats p4 foljande alternativa vignit:

Alternativ 1A Vig 940 liggs om i ny strickning vister om bebyggelsen och ansluter till nuvarande vig 940
strax soder om Forsbick. Vig 942 liggs om i ny strickning pd delen Backa - Vig 158.

Alternativ 1B Alternativ 1B ir lika med alternativ 1A med den huvudsakliga skillnaden att omligg-
ningen av vig 940 bérjar i korsningen med viig 946. Vig 946 byggs om frin denna nya
korsning fram till vig 942. Vidare byggs en ny anslutning till den nya vig 940 frin
Onsala kyrka.

Alternativ2  Alternativ 1 kombineras med en led i nordlig strickning 6ver Brondomedalen. Denna nya
led ansluter till omlidggningen av vig 942 vid Backa.

Alternativ 3  Alternativ 3 kan sigas utgd frin alternativ 2 men dir omliggningen av vig 940 har be-
grinsats. I séder bérjar omliggningen vid vig 946. I norr avslutas omliggningen vid
Skillared och den nya vigen ansluter siledes inte till den nuvarande vig 940.

Alternativ4 Hir har omliggningen av vig 940 forlingts forbi Forsbick och ansluter till direke till vig
EG. For att begrinsa genomfartstrafiken forutsitter detta alternativ 4ven en avstingning
av nuvarande vig 940.

Alternativ 5 I detta alternativ kombineras alternativ 3 med en avstingning av nuvarande vig 940.

Resultat

Trafiken p& nuvarande vig kan &r 2010 forvintas uppga till 1 950 fordon per timme vid Prisse. Med
alternativen 1A och 1B samt 4 sker en avlastning s3 att trafiken i samma punkt kan forvintas bli 1 020,
1 050 respektive 1 110 fordon per timme. Med alternativ 2 och 3 avlastas den nuvarande vigen ytterli-
gare och en trafik p3 cirka 950 respektive 965 fordon per timme kan férvintas. Alternativ 5 sjunker tra-
fiken till cirka 790 fordon per timme.

Om inga tgirder genomfbrs kommer trafiken vid Oskarsberg att uppgé till 2 100 fordon per timma &r
2010. Alternativen 1A och 1B innebir ingen férindring av denna situation. Med alternativ 2 minskar
trafiken till ungefir 1500 fordon per timme. Alternativ 3 ger ytterligare avlastning vid Oskarsberg och
trafiken blir drygt 1 300 bilar per timme. Genomférs en avstingning av den nuvarande vdgen norr om
Onsala kyrka (alternativ 5) minskar trafiken till drygt 1 200 fordon per timme. Med alternativ 4 dvs en
hel omliggning av vig 940 i ny strickning kan i princip en total avlastning av den nuvarande vigen

forbi Oskarsberg erhallas.

Med alternativen 2, 3 samt 5 fir trafikanterna norrut bland annat mot Géteborg en gen koppling.
Detta gor att trafikarbetet jimfort med nollplusalternativet minskar med cirka 10% for alternativen 2
och 3. Tillsammans med en hégre medelhastighet medfér detta att trafikanternas totala restid minskar
. med nira 80 timmar per timme under hogtrafiktid for alternativ 2.
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Analys och férslag

P3 kort sikt

For att erhilla en forbittring av den akuta trafiksituationen p3 delen upp till Prisse kan vig 940 liggas
om i ny strickning for att erhdlla en avlastning av nuvarande viig. Denna omlidggning kan begrinsas till
bérja vid korsningen med vig 946 men bor for att erhalla en god effekt kombineras med 4tgirder som
sinker framkomligheten eventuellt i form av en avstingning av den nuvarande vigen i en eller flera
punkter. Exakt var dessa avstingningspunkter skall placeras kan bestimmas forst efter studier av sam-
banden i den lokala strukturen.

P4 lang sikt
For att pa sikt erhalla en avlastning av vig 940 vid Oskarsberg kan tv4 alternativ viljas antingen forlings
ombyggnaden av 940 till vig E6 (alternativ 4) eller byggs en central led (alternativ 2,3 eller 5).

Med hiinsyn till anliggningskostnaderna torde alternativ 4 vara fordelaktigast. De egentliga nybyggnads-
strickorna ir visserligen likvirdiga (forutsatt att en omliggning av vig 942 4r utford pa delen Backa -
vig 158 och inte belastar jimforelsen). Alternativ 5 torde dock medfora behov av en ombyggnad av vig
158. Vig 158 dr redan idag hart belastad och kommer att nirma sig kapacitetstaket i alternativen 2,3

samt 5. Ett alternativ till att bygga om vig 158 kan vara att forlinga den centrala leden och ansluta den
till EG i trafikplats 61.

Fran trafikantsynpunkt dr ndgot av alternativen som innehéller en central led att foredra eftersom dessa
alternativ innebir en vigforkortning for trafikanter till Goteborg. Alternativ 2, som minskar trafik-
arbetet med cirka 10 % samt restiden med 12 % #r det fordelaktigaste frin trafikantsynpunkt.
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1 BAKGRUND

Inom omradet f6r Onsalahalvon har en vdgutredning och en forstudie upprittats for vig 940 respektive
en forstudie for vig 942. Vig 940 forbinder Gottskir — Onsala -Forsbick med E6/20. Vigutredningen
omfattar tvd huvudforslag: Dels ombyggnad i befintlig strickning dels omliggning i ny strickning vis-
ter om nuvarande vig. Forstudien omfattar del av 942 samt vig 952. Den del av vig 942 som berors av
forstudien 4r anslutningen till vdg 158 samt ungefir tre km séderut.

Parallellt med ovanstiende studier av vigfrigorna har Kungsbacka kommun arbetat med férslag till
oversikesplan for Vallda. Oversiktsplanen upprittas bland annat med syftet att klarligga utbyggnads-
méjligheterna for bostadsindamadl i omradet. Detta arbete har pavisat behovet av att uppritta en forstu-
die for den resterande delen av vig 942 ned till Gottskir (d v s séder om den férstudie som nimns
ovan).

Det 4r uppenbart att en 4tgird i form av t ex ombyggnad eller omldggning i ny strickning p& nigon av
vigarna paverkar trafikférdelningen dem emellan. En investeringsatgird pa en av vigarna kan dirfor
inte betraktas isolerad frin vigsystemet i 6vrigt. I ett remissyttrande 6ver vigutredningen f6r vig 940
har linsstyrelsen stillt frigan om inte vigutredningen bér breddas till att omfatta vigfrigorna i sin hel-
het p& Onsalahalvén. Vigutredningen bor behandla problemen med Vallda trekant, Brondomevigen
och Valldavigen. Linsstyrelsen pdpekar att trafikanternas malpunkter i regionen 4r oklara varfor det bor
goras en destinationsundersdkning av trafikstrommarna. Linsstyrelsen framhéller vidare att de vergri-
pande vigfrgorna 4r kopplade till bebyggelseutvecklingen och dirfér maste studeras inom ramen f6r
kommunens fysiska 6versiktsplanering.

2 SYFTE

Det primira syftet med trafikutredningen 4r att den skall ge underlag f6r bedomning av hur det nuva-
rande vignitet kan avlastas med nya trafikleder. Utredningen skall siledes:

* ange trafikfordelningen p3 alternativa trafiknit pg Onsalahalvén.

Det giller i forsta hand att omférdela dagens trafikmingder p3 alternativa vignit. Men det giller ocksd
att utarbeta underlag f6r bedomning av konsekvenserna frin trafiksynpunkt av tillkommande

bebyggelsegrupper.

Trafikutredningen skall sdledes mynna i trafikmingder p4 de alternativa vigniten. Eftersom bostads-/
arbetsresor 4r den dominerande typen av resor bér trafikmingderna avse vardagsmedeldygn. En del
korsningar ir idag mycket hogt belastade med kapacitetsproblem under hégtrafiktimmar. Trafik-
utredningen skall d4rfor dven redovisa trafiksituationen under de mest belastade timmarna.

Trafikutredning for Onsalahalvon 7
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3 METOD

Trafikutredningen har utférts i princip i féljande tv3 steg:
1. trafikundersikning
2. utliggning av kartlagd trafik pd alternativa vigniit

Allmént

Det nuvarande trafikménstret pd Onsala har kartlagts genom trafikundersékningar. Resménstret be-
skrivs med en s4 kallad resmatris som beskriver trafiken mellan olika delomriden. En resmatris som be-
skriver resandet mellan tio delomriden pd Onsalahalvén samt tre externa omraden tas fram. Omrides-
indelning - se figur 2.

Detta innebir att de tre forsta stegen i en s k fyrstegsmodell inte har genomférts. De forsta stegen ir
resalstring mellan delomriden, fordelning av trafik mellan delomriden samt férdelning p3 firdmedel.
Den tillkommande trafik som nya bebyggelseomriden skapar har siledes inte beaktats i modellen (ingir
inte i uppdraget). Trafikunders6kningen ger dock ett utmirkt underlag for att beridkna alstringstal och
resfordelning for befintliga omriden. Utifrén dessa parametrar kan trafikalstringen frin tillkommande
omraden bedémas och liggas till i resmatrisen.

Den valda modellen fér utredningen innebir ocksa att den inte beaktar hur fordelningen mellan kollek-
tivtrafik och biltrafik paverkas vid olika strategier f6r kollektivtrafiken. Storleken pa dessa eventuella
omf6rdelningar kan goras utifrdn erfarenhetsmissiga bedémningar i samrdd med bland annat Kungs-
backa kommun. Direfter kan justeringar av resmatrisen for biltrafiken géras.

Trafikundersdkning

Trafikundersékningarna har genomférts i form av:
* Nummerskrivningar

* Rikning av svingande trafik i vissa korsningar
* Maskinella trafikrikningar

Med nummerskrivningarna kartliggs trafiken mellan omrédena pg Onsalahalvén. Rikningen av sving-
ande trafik ger trafikens fordelning pa externa omriden. De maskinella trafikrikningarna nyttjas for att
skriva upp resultaten frin nummerskrivningarna (som genomférs under kortare perioder) till vecko-

medeldygn.
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Nummerskrivningar

Vid nummerskrivningar noteras en del registreringsnumret (en bokstav och de tre siffrorna) ps de for-
don som passerar ett antal utvalda platser. Genom att med en dators hjilp jimfora de olika registrering-
arna kan fordonens firdvig bestimmas. Nummerskrivningen #r en enkel och siker metod.

Undersokningspunkter

Nummerskrivningarna har utforts i totalt nio punkter. Punkterna ligger i princip mellan de foreslagna
omradena. Dock finns inga registreringar mellan omridena 6,7 och 8.

Riknetillfillen

Undersokningen genomf6rdes under onsdagen och torsdagen i vecka 41. Valet av vecka har bland styr-
des bland av det skall vara:

* en helgfri vecka

* en halk — och snéfri period

* inga skollov

Trafikstrommarna (under forutsittning att en normal vecka enligt ovan valts) ir erfarenhetsmissigt
mycket stabila. Variationerna mellan olika dagar 4r sm4. Bedémningen &r dirfor att undersskningen
kunnde begrinsas till en dag.

Undersokningen inriktades p4 att i forsta hand kartligga trafikrérelserna under hogtrafiktimmarna:
15.00 - 18.30  onsdag

07.00 - 09.30  torsdag

Rékning av svéngningsrorelser

Nummerskrivningarna ger besked om trafiken mellan de olika delomridena p3 Onsalahalvon. For att
erhilla ett underlag for f6rdelning pé externa omréden har svingningsrorelserna registrerats i foljande
tre korsningar, se dven figur 3:

* Korsningen vig 942 — vig 158
* Korsningen vig 158 — vig E6
*  Korsningen vig 940 — vig E6

Maskinella trafikrdkningar

Nummerskrivningarna genomf6rdes under en begrinsad tidsperiod. For att kunna skriva upp dessa vir-
den till dygns- respektive veckomedeldygn utférdes maskinella trafikrikningar i de punkter dir
nummerskrivningarna gjordes. Dessutom genomférdes trafikrikningar i ytterligare tvi punkter. Dessa
rikningar utfordes for att berikna trafikalstringen fran tvi delomriden.

Trafikutredning for Onsalahalvén 11




Rékning av svédngningsrorelser
Fig 4 Vg 942/158 Fig 7 Vig 940/E6
Goteborg

37% 63%
Sérd Kungsbacka
Kungsbacka
Vallda
Frdn Vallda  Morgon  Kvall Malmo
Mot Kba 63% 72%
Mot Saro 37% 28% Morgon  Kvall
Mot Gbg 51% 25%
— Siffror med fet stil redovisas i figurerna. Mot Kba 43% 64%
Mot Malmé 7% 12%
Fréan Gbg 50%
. Fran Kba 45%
Fig5Vag 158/942 Fran Malmo 5%
65%
Sard Kungsbacka
35%
Fig 8 Vdg 158/E6
Vallda ;
Goteborg
Fran Kba Morgon  Kvall
Mot Vallda 35% 62%
Mot Sard 65% 38%
Kungsbacka
Fig 6 Vag 158/942
84%
Sérd Kungsbacka Malmé
16% Morgon Kvall
Mot Gbg 43% 19%
Valid Mot Kba 46% 56%
wie Mot Malmé ~ 10% 24%
Frén Saré Morgon Kvall Fran Gbg 42%
Mot Vallda 16% 36% Fran Kba 44%
Mot Kba 84% 64% Fran Malmo 14%
12 Trafikutredning for Onsalahalvén
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4 RESULTAT

Trafikundersékning

Maskinella trafikrdkningar

Nedanstdende tabell 4r en sammanstillning av trafikrikningarna. Kolumn A visar den genomsnittliga
trafiken under ett dygn beriknat som medeltal under veckan. Trafiken under den maximalt belastade
timmen pa formiddagen, d v s morgonrusningen redovisas i kolumn B. Under denna preiod kér flerta-
let av trafikanterna ”ut” frén Onsala. Med “ut” avses trafikanter i riktningen norrut pa vigarna 940 och
942. In punkterna 6 och 10 avser "ut” trafikanter mot Onsala kyrka respektive Vallda siteri. I punkten
11 dr rikening “ut” lika med trafik mot Géteborg. P4 motsvarande sitt visar kolumn C trafiken in till

Onsala.

Kolumn F och G visar hur stor del av dygnstrafiken som avvecklas under maxtimmen (de bida rike-
ningarna summerade) under formiddagen respektive eftermiddagen.

A B C D E F G
Punkt Dygns fm ut fmin emut emin fm/dygn em/dygn
1 13362 1221 230 430 1059 10,86% 11,14%
2 11646 1130 218 405 920 11,57% 11,38%
3 9449 780 275 320 658 11,177% 10,35%
4 5497 425 360 211 360 14,28% 10,39%
5 2934 60 158 177 190 7,43% 12,51%
6 2785 180 95 120 187 9,87% 11,02%
7 2913 135 127 135 171 8,99% 10,50%
8 4794 411 100 181 375 10,66% 11,60%
9 8025 631 208 284 655 10,45% 11,70%
10 3363 292 75 135 223 10,91% 10,65%
11 9797 516 351 410 800 8,85% 12,35%
12 9997 824 219 388 728 10,43% 11,16%
13 13691 842 365 762 833 8,82% 11,65%
14 2571 167 80 167 156 9,61% 12,56%

Fig 9 Resultat fran trafikundersékningen

Av ovanstiende sammanstillning framgar att:
Trafikmingderna under formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme ir av samma storleksord-
ning och utgor i flertalet fall 10-11% av dygnstrafiken.

Rékning av svédngningsrorelser
Resultatet frin rikningarna av trafikstrémmarna i korsningarna redovisas p4 vidstdende sida. Se figurer
4-8. Figur 7 visar trafikstrommar pd viig 940 frin Onsalahalvén under morgonen. Figuren visar att nis-

tan lika manga trafikanter skall till Kungsbacka (43%) som till Géteborg (51%).

Trafikutredning for Onsalahalvén 13




14

Trafikutredning fér Onsalahalvén




¥ ¥ ¥V YV VYV IV YV VYV O 9V O e O @

= )

5 NATUTLAGGNING
Allmant

Vignitet har begrinsats till att i forsta hand omfatta det allminna vignitet. Ingdngsdata f6r modell-
uppbyggnaden himtas frin Vigdatabanken (VV).

Nirtfordelningen har gjorts med programmet TRIPS. TRIPS inneh&ller en multi-routingalgoritm, dvs
en algoritm som fordelar resorna 6ver alternativa vigar. Trafiken fordelas efter en rutts (generaliserade)
kostnad relativt kostnaden fér rutten med ligst kostnad. Den generaliserade kostnaden 4r en samman-
vigning av restid och korstricka. Vid berikning av kértid tar modellen hinsyn till framkomligheten i
korsningar. ’

Nitfordelning har utforts for:

* Fem vignitsalternativ samt nuvarande vignit.
*  Maxtimme férmiddag respektive eftermiddag
* Nuvarande trafik samt trafik &r 2010

Trafiken &r 2010 4r en uppskrivning av dagens situation med 20%.

Totalt har sdledes 16 nitutliggningar gjorts. Eftersom trafiken under formiddagstimmen respektive
eftermiddagstimmen storleksmissigt 4r mycket lika redovisas dverskadlighetens skull enbart
eftermiddagstrafiken.

Under resultat frin trafikundersékningarna visas att timtrafikmingderna utgdr 10- 11% av dygns-
trafiken. Dygnstrafiken pd de olika lederna kan saledes erhllas genom att timtrafikmingderna multipli-
ceras med 1,0 — 1,1 (Detta dr det bista sittet att erhlla dygnsvirde eftersom nummerskrivningarna inte

dr gjorda under hela dygnet).

Redovisningen har gjorts medvetet schematisk och visar bara resultaten av kérningarna i nigra snitt som
beddms som sirskilt intressanta for bedémning av trafikavlastningen p3 befintliga vigar. Ovrigt material
t ex trafik per link (samtliga linkar) och riktning redovisas separat. Detta material kan nyttjas t ex for
kapacitetsberdkningar av framtida korsningar mm.

Trafikutredning fér Onsalahalvén 15
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Studerade vagnat

Som underlag for trafikanalyserna har ett antal viignitsalternativ skisserats schematiskt. Samtliga nya
leder har referenshastigheten 70 km/tim i berdkningarna.

Foljande alternativ har studerats:

Nollplus (0+)

Alternativ 1A

Alternativ 1B

Alternativ 2

Alternativ 3

Alternativ 4

Alternativ 5

Nollplusalternativet innefattar en cirkulation i korsningen mellan vig 942 och vig
158. Vidare sinks den hogsta tillitna hastigheten pé vig 942 genom Vallda kyrkby till
30 km/tim.

I detta alternativ kombineras tgirderna enligt nollplus-alternativet med en ny strick-
ning f6r vig 942 mellan Backa och vig 158. Den nya leden som fir referens-
hastigheten 70km/tim ansluts till vig 158 med en cirkulationsplats.

Alternativet innefattar dven en forbifart for vig 940 vid Onsala. Leden ansluts till vig
940 strax norr om Gottskir respektive séder om Forsbick. Den nya leden kombineras
med hastighetsdimpande dtgirder pé befintlig vig (nuvarande vig 940

Alternativ 1B i4r lika med alternativ 1A med den huvudsakliga skillnaden att omligg-
ningen av vig 940 bérjar i korsningen med vig 946. Vig 946 byggs om frin denna
nya korsning fram till vig 942. Vidare byggs en ny anslutning till den nya vig 940
frin Onsala kyrka.

Med detta alternativ byggs en forbifart {6r vig 940 vid Onsala. Leden ansluts till vig
940 strax norr om Gottskir respektive séder om Forsbick. Den nya leden kombineras
med hastighetsddmpande dtgirder p4 befintlig vig (nuvarande vig 940). Den nya
forbifarten fir dven en forbindelse till Backa dir den knyts till forbifarten for vig 942.

Alternativet innefattar dven en omliggning av vig 158 vid Honsaryd. I korsningen
mellan de nya vigarna 158 respektive 942 byggs en trafikplats.

Alternativ tre 4r identiskt med alternativ 2 s3 nir som p3 att det inte blir en fullstin-
dig forbifart for vig 940. Den nya leden ansluts i séder till vig 946 och slutar i norr
strax s6der om Prisse.

Detta alternativ innebir att vig 940 liggs om i ny strickning vister om nuvarande
vig 940 och ansluts till E6 med en ny trafikplats (alternativt byggs den nuvarande
trafikplatsen om) Den befintliga vig 940 fir ingen koppling till E6.

I detta alternativ kombineras omliggningen av vig 940 med hastighetsdimpande &t-
girder pd nuvarande vig 940 samt med en avstingning av vigen strax norr om kyr-
kan. Avstingningen gors med ett s& kallat "busslas”, vilket innebir att endast bussar
kan passera.

Alternativ 5 ér identiskt med alternativ 3 s3 nir som p3 att alternativ 5 innefattar ett
“busslas” strax norr om Onsala kyrka.
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Alternativ Nollplus

Jimfort med dagens situation innebir alternativ nollplus att en cirkulationsplats byggts i korsningen mellan
vigarna 942 och 158 samt att den hogsta tillitna hastigheten sinkts pd vig 942. Detta paverkar inte trafik-
fordelningen. Figur 12 ér resultat fran kalibreringskdrningen och visar beriknade timtrafikmingder (efter-
middag) samt dygnstrafiken 1999 (riknade virden). Av figuren framgar att timtrafikvirdena utgér cirka 10%
av dygnstrafiken. P4 vig 940 och sirskilt pa delen vid Oskarsberg ligger timtrafikméngderna nigot hogt. Kor-
ningen visar 1800 fordon per timme men borde visat cirka 1500 (11% av 13500 fordon). Figuren visar dven
trafiken 4r 2010 om nuvarande vignit behdlles. Bland annat framgdr att trafiken genom Préisse kommer att
ska till 1550 bilar per timme. Vid Oskarsberg kommer trafiken att uppgd till 2100 fordon per timme.
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Alternativ 1A
Byggs en ny forbifart (vig 940) vid Onsala blir trafikmingden vid Prisse 1020 fordon per timme i stil-
let for 1950 (befintlige vignit) 4r 2010. Motsvarande avlastning vid Vallda ér frin 1190 fordon per
timme till 690 fordon. Alternativ 1 ger ingen minskning av trafikarbetet men tack vare hogre medelhas-
tighet minskar den totala restiden under en timme frin 669 timmar till 638 timmar.
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Alternativ 1B
Trafikavlastningen av vig 940 vid Prisse blir i stort sett densamma som i alternativ 1A. Den kvarva-

rande trafiken p nuvarande vig 940 blir 1050 fordon per timme i stillet for 1020. Medelhastigheten
sjunker nagot och det blir en marginell kning av restiden frin 638 timmar till 641 timmar jaimfért

med alternativ 1A.
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Alternativ 2

Med alternativ 2 minskar trafiken vid Prisse till 950 ( jimfért med 1020 i alt 1 och 1950 med befintligt
vignit). Alternativ 2 innebir 4ven en avlastning av vidg 940 vid Oskarsberg. Hir blir trafiken 1520 3r
2010 i stillet for 2100. P& dygnsbasis innebar detta en avlastning med cirka 6 000 fordon. Alternativ 2
forkortar trafikanternas kérvigar vilket ger en minskning av trafikarbetet med cirka

10 % jimfort med alternativ nollplus.
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Alternativ 3
Med alternativ 3 6kar avlastningen vid Oskarsberg med ytterligare ndrmare 200 fordon per timme.

D v s den totala avlastningen blir ungefir 7 300 fordon per dygn.

Jamfort med alternativ 2 innebir alternativ 3 mindre vigitgirder (sirskile i kinsliga omraden) men ger
trots detta en bittre avlastning av vig 940. Nackdelen jimfort med alternativ 2 dr att trafikarbetet samt

restiden okar.
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Alternativ 4
Med detta alternativ uppnas ungefir samma avlastning vid Prisse som i alternativen 1, 2 och 3. Avlast-
ningen vid Oskarsberg ir avhingig hur den nuvarande vigen kopplas till den nya leden.

Avstingningen med ett “busslis” medfor att trafikarbetet 6kar jimfort med trafikarbetet i exempelvis
alternativ 2.
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Alternativ 5

Alternativ 5 ir lika med alternativ 3 kompletterat med ett “busslds” vid Onsala kyrka. Detta "busslas”
ger dels en ytterligare trafikavlastning av nuvarande vig 940 men dels dven ett dkat trafikarbete.
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6 SAMMANSTALLNING OCH SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Sammanstéllning

I nedanstiende tabell redovisas forvintade trafikmingder i ett antal intressanta snitt:

- Alternativ

N Noll 1A 1B 2 3 4 5
Befintlig vdg 940
- sdder Préasse 1950 1020 1050 950 965 1100 790
- norr Oskarsberg 2100 2110 2110 1520 1325 (1550) 1240
Ny vag 940 1000 950 1030 1420 1360
Befintlig vag 942
- sdder Vallda 1190 690 690 740 670 590 740
Ny central led (942) 870 1045 1120
Vig 158
- vaster E6 1900 1950 1950 1900 2190 1960 2240

Figur 18. Sammanstéllning av férvédntande trafikméngder, fordon per timme ar 2070.

Trafiken pd nuvarande vig kan &r 2010 forvintas uppga till 1 950 fordon per timme vid Prisse. Med
alternativen 1A och 1B samt 4 sker en avlastning s3 att trafiken i samma punkt kan forvintas bli 1 020,
1 050 respektive 1 110 fordon per timme. Med alternativ 2 och 3 avlastas den nuvarande vigen ytterli-
= gare och en trafik p3 cirka 950 respektive 965 fordon per timme kan férvintas. Alternativ 5 sjunker tra-
- fiken till cirka 790 fordon per timme.

Om inga itgirder genomfors kommer trafiken vid Oskarsberg att uppgé till 2 100 fordon per timma &r
2010. Alternativen 1A och 1B innebir ingen forindring av denna situation. Med alternativ 2 minskar
trafiken till ungefir 1500 fordon per timme. Alternativ 3 ger ytterligare avlastning vid Oskarsberg och

=) trafiken blir drygt 1 300 bilar per timme. Genomféts en avstingning av den nuvarande vigen norr om

Onsala kyrka (alternativ 5) minskar trafiken till drygt 1 200 fordon per timme. Med alternativ 4 dvs en
ryg p

- ) hel omliggning av vig 940 i ny strickning kan i princip en total avlastning av den nuvarande vigen

forbi Oskarsberg erhillas.

Vig 158 4r redan idag hart belastad. P4 delen vister om korsningen med E6 uppgar trafiken till nir-
mare 1 600 fordon per timme varav knappt 1100 fordon i den mest belastade riktningen. Denna

m ] mingd kan forvintas ka till 1 900 fordon &r 2010 i nollalternativet dirav cirka 1 250 fordon i den

| mest belastade riktningen. I de alternativ som innehéller en central led kombinerat med étgirder for att
3 begrinsa framkomligheten pd nuvarande vig 940 (dvs alternativ 3 och 5) kommer trafikanter frén s6dra
delen av halvén att vilja den nya centrala leden och vig 158 f6r resa till Kungsbacka centrum. Detta
kommer att innebira en ytterligare belastning pa vig 158. Trafiken kommer att uppga till cirka 2 200

w ) fordon per timme.

= En tvéfiltig 13 meter bred vig har en kapacitet p4 ca 1 350 fordon per timme och riktning. Vid ett ka-
pacitetsutnyttjande ver 50 % (dvs fler &n 675 fordon per riktning och timme) 6kar restiden snabbt pa
grund av omkérningar hindras av métande trafik.
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Nedanstdende tabell visar trafikarbetet under en eftermiddagstimme ar 2010 f6r de olika alternativen.
Trafikarbetet 4r det totala antalet kilometrar som samtliga fordon tillryggaldgger under den studerade
timmen. Tabellen visar ocksé det totala antalet fordonstimmar samt medelhastigheten.

Noll 1A 1B 2 3 4 5
Trafikarbete 43.6 43.5 43.6 39.6 40.8 45.0 41.3
(7000 fkm/tim)
Fordonstimmar 669 638 641 592 639 665 671
(timmar/tim)
Medelhastighet 61.1 68.3 68.0 66.9 63.8 67.7 61.6
(km/tim)

Figur 18. Sammanstillning av trafikarbete m m for studerade alternativ.

Med alternativen 2, 3 samt 5 som innefattar en central led fir trafikanterna norrut bland annat mot G6-
teborg (via viig 158 och E6) en gen koppling. Detta gor att trafikarbetet jimfort med nollplus-
alternativet minskar med cirka 10% for alternativen 2 och 3. I alternativ 5 medfor avstingningen av
nuvarande vig 940 att trafikarbetet minskar i mindre omfattning. Sinkt medelhastighet medfor i detta
alternativ att antalet fordonstimmar dkar. I alternativ 2 medfor det minskade trafikarbetet samt en ho-
gre medelhastighet att trafikanternas totala restid minskar med nira 80 timmar per timme under

hégtrafiktid.

Sammanfattande bedomning

P3 kort sikt

For att erhlla en forbittring av den akuta trafiksituationen pa delen upp till Prisse kan vig 940 liggas
om i ny strickning. Denna omliggning kan begrinsas till bérja vid korsningen med vig 946 men bor
for att erhlla en god effekt kombineras med dtgirder som sanker framkomligheten eventuellt i form av
en avstingning av den nuvarande vigen i en eller flera punkeer. Exakt var dessa avstingningspunkter
skall placeras kan bestimmas forst efter studier av sambanden i den lokala strukturen.

P4 lang sikt
For att p4 sikt erhélla en avlastning av vig 940 vid Oskarsberg kan tv3 alternativ viljas antingen forlings
ombyggnaden av 940 till vig E6 (alternativ 4) eller byggs en central led (alternativ 2,3 eller 5).

Alternativ 4 torde ge de ligsta anliggningskostnaderna. De egentliga nybyggnadsstrickorna ir visserli-
gen likvirdiga (forutsatt att en omliggning av vig 942 dr utfrd pa delen Backa - vig 158 och inte be-
lastar jimforelsen). Alternativ 3 eller 5 torde dock medf6ra behov av en ombyggnad av vig 158. Vig
158 ir redan idag hart belastad och kommer att ndrma sig kapacitetstaket i alternativen 3 samt 5. Ett
alternativ till att bygga om vig 158 kan vara att forlinga den centrala leden och ansluta den till E6 i tra-
fikplats 61.

Frén trafikantsynpunkt ir ndgot av alternativen som innehdller en central led att foredra eftersom dessa
alternativ innebir en vigforkortning for trafikanter till Goteborg. Alternativ 2, som minskar trafik-
arbetet med cirka 10 % samt restiden med 12 % (under hogtrafiktimmar) 4r det fordelaktigaste frin
trafikantsynpunkt.

Bosse NOBORN
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